Bale / Zurich / Sion

Divonne Lausanne ; o
Goppet Le réseau ferroviaire
— — \ genevois actuel
Le « projet Anti-CEVA » prévoyait un P+R a Bardonnex :
et le tracé dit du « barreau sud », qui devait rejoindre le avec le projet du « barreau sud » des opposants au CEVA
réseau SNCF prés de St-Julien. Or, l'initiative s'y impossible a réaliser.
référant a été définitivement invalidée par le Tribunal
Fédéral. En d’autres termes : une convention interna-
tionale - indispensable en vue d'un tel raccordement -
n'est plus envisageable ! Ce qui n'empéche pas les
opposants d'agir comme si ce n’était pas le cas... lIs
sont parfaitement conscients que si le CEVA ne se =
concrétise pas, aucune alternative ne verra le jour, S
laissant place a des routes saturées et des bouchons S
appelés a s'allonger. =
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Arrét sur voie unique Eaux-Vives

Projet alternatif au GEVA L'actuelle ligne Eaux-Vives/Annemasse compte 11 passages
a niveau automatiques, dont 8 sur le territoire cantonal. Les
opposants au CEVA entendent ressusciter le projet de « métro
Iéger » abandonné il y a 10 ans. Son inconvénient majeur est
de remplacer les quelques trains actuels par une multitude de
tramways entrainant I’abaissement des barrieres toutes les
cing minutes.

Déja saturé, le trafic routier du secteur serait piégé par les
\\‘ bouchons en cascade créés par ces 11 passages a niveau. Le
1 projet CEVA vise au contraire a décharger cette zone grace a
7 des trains rapides circulant en tranchée couverte :

Turin / Lyon / Paris
Bellegarde

ITeS opposants au CEVA prgposgnt de _conn‘ecter une oSt ¢ davantage de trains signifie moins de voitures en surface ;
ligne a deux voies (Cornavin/Saint-Julien) a un tron-
con a voie unique (Annemasse/Saint-Julien). Un bien e
mauvais calcul... ]
En effet, un train quittant Annemasse met 13 minutes

pour relier Saint-Julien. Faute de seconde voie, aucun ®

¢ la disparition de tous les passages a niveau induit un grand
progres en termes de fluidité du trafic.

train ne peut effectuer le chemin inverse pendant ce
temps. Ainsi, la capacité du trongcon n’est que de 4
trains/heure, soit 2 trains/heure dans chaque direction.
Supportant déja un trafic important, il est impossible d’y
faire circuler 12 trains supplémentaires par heure entre la
gare de Geneve et Annemasse.
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